Highlight der HWS-Biirgerinitiative
Ein historisches Projekt von nationaler und europaweiter Tragweite

Projekt-Name:

Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)

Die neue Bundesregierung wird ausstehende strategische Ziele
anders anpacken als die langjahrige Vorgangerregierung.
Der gleiches erwarten wir auch von der

aktuellen Landesregierung unter der Regie von Hendrik Wust.
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Highlight der HWS-Biirgerinitiative
Ein Projekt von nationaler und europaweiter Tragweite
ohne politischen Widerhall, Stand 2020

Projekt-Name: Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)

(BT
Wasserwege in der
Rhein-Maas-Region
HWS-Projektvision
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Initiative - Chronik - Wirkungsgebiete

2022: (Neue) Erkenntnis: KLIMA-Folgen hinsichtlich baldige Meerwasser-, Grundwasser-
anstieg und abflusslose Einstaugebiete sind dem Niederrheinern bekannt. Fazit?

2016: Projekt-Antrag: Schiffbare Anbindung des Niederrheins an das

Belgische Kanalnetz
https://www.nr-feldmann.de/wp-content/uploads/2020/02/BVWP-2030-Antrag-HWS-1.pdf

Antwort: Bundesverkehrsministerium: Antrag von NRW fehlt
https://www.nr-feldmann.de/wp-content/uploads/2020/02/Antwort-BVWP-26.7.17.pdf

Antwort: NRW dafiir nicht zustandig
https://www.nr-feldmann.de/wp-content/uploads/2020/02/Stk-NRW-27.10.17.pdf

Machbarkeitsstudie? (Anfrage + Antwort)
https://www.nr-feldmann.de/wp-content/uploads/2022/06/Machbarkeit-RMS-K.pdf

2017: Der Rhein-(Maas-)Schelde-Kanal als geplante Infrastrukturzelle von 1946 bis 1986

Dissertation von Historikerin Frau Dr. phil. Lina Schréder
https://www.nr-feldmann.de/nr-dossier/historie-dissertation-2/

2021: Zusammenfassung der Einfliisse: Ausblick 20XX
https://www.nr-feldmann.de/wp-content/uploads/2021/11/Ausblick-20XX-PC.pdf
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Projekt: Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)
Historie und Zukunft

Veranlassungen unserer Initiative

Urspriingliche Veranlassungen mit Stand 2016:

Rheinhochwasser gefahrden das aufstrebende Wohn- und Siedlungsgebiet

Der Hochwasserschutz am Rhein liegt in den Handen von gewahlten
,Blirgervereine” s. g. Deichverbande. Blickrichtung Rheinhochwasser. Die
Vorsorge gegen Uberschwemmung obliegt den einzelnen Bewohnern.

Der Unter-Tage-Bergbau von Steinkohle und —salz verscharft seit > 100 Jahren
das potenziell iliberflutungsgefahrdete linksrheinische Gebiet
Lebensraumerhaltung in bergbaubetroffenen Gebieten ist nur durch standige
technische Grundwasserabsenkung moglich. Ein schadloser Abfluss von
einlaufenden Rheinwasser/Starkregen ist nicht moglich. Deiche wirken wie
Staudamme. Reales worst case-Risiko fiir rd. 500.000 Menschen.

Studien beschreiben das Lebensraumrisiko fur die Niederrheinregion.
Gerinneentlastung statt ,,Mehr Platz fir den Rhein“

NRW-Hochwasserrisikoplane und der EU-Hochwasserrisikomanagementplan
(EU-HWRM-P) sind wirkungslos.

Unterbreitung von Vorschlage zur Vorsorge und Schadensverhinderung

Weitere und neue Einfliisse und Erkenntnisse die unsere
Projektidee unterstiitzen (Stand Juni 2022):

Fillung der rheinischen Tagebaue mit Rheinwasser nach 2030 tber
Jahrzehnte, ewig.

Der Klimawandel erhoht den Hochwasserabfluss und die Zunahme von
Starkregen.

Fir Staulagen in den Senkungsmulden ist die LINEG nicht zustandig

Geringe Rettungsmaoglichleiten von Menschen und Tiere bei Staulagen

Anpassung der Hochwasserschutzeinrichtungen am Niederrhein infolge
realem Meerwasseranstieg (Erhohung der Deiche um > 3 Meter)

Anpassung schiffbarer Wasserwege. Einschrankung der Hafen Rotterdam
und Hamburg/Bremerhaven
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Projekt: Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)

Historie und Zukunft

Bausteine, die uns was sagen!
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Hochwasserschutz am Niederrhein
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HWS-Projekt: Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)
Historie und Zukunft

Projekt-Ziele

Bei unserem Projektvorschlag zu Bundesverkehrswegeplan (BVWP) aus dem
Jahren 2016/2017 geht es um ein ehrgeiziges und zukunftsweisendes Projekt
welches regional und grenziiberschreitend seit mehreren Generationen intensiv
geplant und diskutiert wurde. Dabei stand die ErschlieBung des
niederrheinischen Wirtschaftsraumes zu den belgischen Regionen und
Nordseehafen immer im Vordergrund.

Insbesondere  zollen wir den Bemiihungen der Stadte Aachen,
Monchengladbach und Neuss im Einklang mit den wirtschaftlich-strategischen
Zielen des belgischen Luttichs und niederlandischen Maastrichts hinsichtlich der
Realisation einer direkten schiffbaren Verbindung von Schelde, Maas und
Rhein aus der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts hohen Respekt.

Der Gedanke, der uns zu unserem Projektantrag — auch im Zusammenhang mit
dem Antrag zum Bundesverkehrswegeplan 2030 vom 28.04.2016 — veranlasste,
war, dass mit einer MaRnahme — ein Anschlusskanalstiick auf deutscher-
niederlandischer bzw. deutscher-belgischer Seite — mehrere Teilziele von vor
allem europaischer Tragweite fir ein weiteres Zusammenwachsen eines
Umwelteuropas mit unseren westlichen Landern erreicht werden kann:

1. Europdische hydrologische Belange — Hochwasser, Uberflutungen durch
Grundwasseranstieg sowie Abflusshemmnisse durch bergbauliche Senkungen
und klimabedingten Meerwasseranstieg von bis zu 5 Meter bis zur
Jahrhundertwende

2. Europdische Umwelt- und Naturschutzpolitik — Verschlechterung unseres
Lebensraumes

3. Werbung fiir ein gemeinsames Umwelteuropa durch ein grenzibergreifendes
Infrastrukturprojekt

4. Infrastrukturelle Belange — Beseitigung von Infrastrukturliicken durch den
Ausbau westeuropdischer WasserstraBen - Orientierung auf eine weltweite
Zunahme des Stid-West-Verkehrs

5. Versorgungssicherheit, logistische Belange - Uberlastung der
Verkehrssysteme, Umristung der Antriebstechnik

Q‘N@Nﬂmﬁfﬁ 3
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Projekt: Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)
Historie und Zukunft

Ubersicht realer Risiken

Reale linksrheinische Lebensraum-Risiken 2000-2100

Abflusslose Uberflutungsgebiete - KLIMA-Entwicklung/Folgen — Schadensverhinderung?

Lebensraumsicherung?

um 5 Meter

Infrastruktur Deichschutz nie
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durch Technik
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| Aufstau durch Abflusshemmnisse infolge Meerwasseranstieg, PoldervergréRerung

Eine Information der

E%MN HochWasser- und InfrastrukturSchutz-Initiative am Niederrhein (HWS) Stand Mai 2022

,Bereits bis 2050 konnten weite Teile der Welt
uberflutet sein, Deutschland und auch die
Niederlande wiirde es dabei besonders hart
treffen. Ein Horror-Szenario, dass auf einer

interaktiven Karte visualisiert wurde.*
(Robin Hartmann 27. 04 2022)
https:// 1 -

durch-meeresspiegelanstieg/

Wirtschaftlich nutzbare Wasserwege

Wie zu Kaisers Zeiten!

Offentliche Hafen im Rheinland

Hafen und WasserstraBen im Rheinland
in Verbindung mit den ZARA-Seehdfen

HWS-Argumente fiir die Vision:
schiffbarer Teilstromkanal
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Projekt: Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)
Historie und Zukunft

Reslimee zum politischen Handlungs(un)willen hinsichtlich der erbetenen
Machbarkeitsstudie zum ,,Integriertem” Wasserstralenprojekt vom 28.04.2016.

Um was es uns geht: Extremhochwasser darf den Niederrhein nicht erreichen! Gerinneentlastung als
integrierte Chance zur (berregionalen Braunkohle-Tagebaufolgenutzung fiir ein vernetztes grenziiber-
schreitendes Infrastrukturgebiet nutzen. Den Niederrhein und die Grenzregion zukunftsfiahig machen.
Strategische und infrastrukturelle Ansatze:

* Es mangelt an integrierten Infrastruktur-Visionen zum Braunkohleférderende in der Rheinischen Bucht.
Ziele: Zukunftsfahige Jobs durch den Anschluss an die Belgischen Wasserstrallen zur Kapazitdtsentlastung
von Schiene und StraRen, Hinterlandanbindung zum Hochseehafen Antwerpen, zentraler Frachtflughafen
fiir die Metropole Ko6In-Diisseldorf.

e Zur Starkung vernetzter europdischer Wirtschaftskontakte und Mobilitdt etc. bietet sich ein
linderverbindender Wasserweg, a) zur ziigigen Auffiillung der Tagebaue und b) zur Uberwindung
jahrhundertalter Abschottungen zum westlichen Ausland geradezu an.

¢ Gerinneentlastung zum Daseinsschutz der Niederrheinmetropole. Losung der wasserwirtschaftlichen
Fragen u.a. zum  Grundwasserschutz, Grundwasseranstieg und  Uberschwemmungsschutz.
Freizeitgestaltungsraum infolge der Wasserstrallenvernetzung zu unseren westlichen Nachbarn.

e Verweigerung des Staates bei der Zustidndigkeit fir den Lebensraumschutz am
Uberschwemmungsgefahrdeten bergbaubetroffenen und abflusslosen linken Niederrhein. Allgemeine
Richtlinien zur Vorsorge zur Schadensverhinderung reichen nicht.

e Die Verweigerung eines Status ,Kritische Infrastruktur” fiir den Uberschwemmungsgefiahrdeten
bergbaubetroffenen linken Niederrhein. Die Risiken am Niederrhein lbersteigen bei weitem die bisherigen
Strategien zur Versorgungssicherheit beim Thema , Wasser*“.

¢ Ein wirtschaftsstarkes und umweltgerechtes soziales Europa kann nur durch einen ganzheitlichen Ansatz
entwickelt werden, die der zunehmenden Vernetzung von technischen, materiellen, sozialen, hydraulischen,
umweltrelevanten und logistischen Infrastrukturen Rechnung tragt. Lobbyismus behindert Staatsziele.

¢ Die Verletzlichkeit der am Niederrhein ansassigen Unternehmungen und Siedlungen und der vernetzten
Infrastrukturen unterliegen einem Hochwasser-, Bergbau- und Klimarisiko. Das Risiko ist signifikant. Im Jahr
2000 wurde ein potenzieller Schaden mit rd. 200 Mrd. Euro beziffert.

e Mangelhafte Wartung und Pflege verursachen umfédngliche Nutzungseinschrankungen der
Verkehrssysteme. Verringern die Versorgungssicherheit, binden unnétige Kapazititen, erhdéhen den
Energieverbrauch sowie die Umweltbelastung an Schadstoffen und Larm. Ein vermeidbarer Negativposten
zum Klimaschutz.

e Der Informationsriickhalt von Risiken fiir unser Gemeinwesen hat Methode. Notflutungsgebiet,
bergbaugeprigte Topografie mit Uberstaupotenzial, Schutz und Sicherungseinrichtungen sind immer ,in
Ordnung” trotz permanenten Sanierungstiberhang und Managementdefizite.

» Das Bergrecht regelt nicht die Ewigkeitsfolgen der Rohstoffgewinnung auf die betreffende Topografie, die
Wasserwirtschaft, die Infrastruktur und die Wertminderung des Eigentums. Unverantwortlich ist der
Untertagebergbau  unter  potenziellen  Uberflutungsgebieten  sowie  Einwirkungen auf die
Grundwasserqualitat.

e Ein Lehrstuhl fiir Infrastrukturgeschichte fehlt an deutschen Hochschulen, um der zunehmenden
Vernetzung einzelner Infrastrukturen Herr zu werden.

¢ Fehlendes politisches Engagement erhoht den Einfluss fremder Machte auf die deutsche und europdische
Wirtschaft und der vernetzten Infrastruktur.

%’ TEAM HochWasser- und InfrastrukturSchutz-Initiative am Niederrhein (HWS)
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Projekt: Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)
Historie und Zukunft

NRW:-Risiko: Hochwasserschutz-Aktionsplane ohne Wirkung?

Studie 2004: Deichiiberstromung ab 11.000 bis 16.000 m3/s

Dauerrisiko: Sanierungsstau! ,Bei Uberflutungen finden
23,65m |

‘ hinter den Deichen

— Yol g Quelle: ' rheinparallele Strémungen
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o WL die eigentlich durch
[3633 ] - B { Hochwasserschutz-
R Z ‘ Einrichtungen mit héheren

Schutzniveau geschitzt sind.”
(Kap. 12.1)

Quelle: Grenziiberschreitende Auswirkungen von
extremem Hochwasser am Niederrhein 2004

Prognostizierte
Uberflutungsgebiete

FlieBwege (hinter Deiche) von | o M o
Extremhochwasser nach Linksrheinische Bergbdueinwirkutigsgebiete

Koln %%
Deichﬁberstrémung rd. 300 km? (untertégiger Abbau von Steinkohle & Steinsalz) 47,32 |

,Daseinsvorsorge” durch ,Biirgervereine“?

Quelle: LVA-NRW TOP 50, Stand Feb. 2000, weitere Anderungen

W
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Projekt:

Der Rhein-(Maas-)Schelde-Kanal
als geplante Infrastrukturzelle
von 1946 bis 1986

Eine Studie zur Infrastruktur- und Netzwerk-Geschichte

verld% 47
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Antwerpen, Rotterdam und ein
Rhein-Maas-Schelde-Kanal.

/
qua” Inaugural-Dissertation
Erlangung der Doktorwiirde

genehmigt von der Philosophischen Fakultat
der
Rheinischen Friedrich ~Wilhelms - Universitat
zu Bonn
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aus Viersen (Rhld.)
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TEAM HochWasser- und InfrastrukturSchutz-Initiative am Niederrhein (HWS)

Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)
Historie und Zukunft

Historische Aufarbeitung
Vergangenes hat Zukunft!

Kurzfassung (Buch-Umschlag)

,Der Titel dieses Buches verweist auf die Forschungsanliegen: die
Aufarbeitung der Historie des Rhein-Maas-Schelde-Kanals sowie
die nachdrickliche Entwicklung der historischen
Infrastrukturforschung. Im  Zentrum letzterer steht das
ysZellenmodell”: Infrastruktur wird als Geflige einer variablen
Anzahl von Zellen interpretiert. Eine dieser Zellen ist die
gescheiterte West-Ost-Magistrale Rhein-Maas-Schelde-Kanal, die
Diskussionen hierzu umfassen vier Phasen: 1626-1838, 1839-1938,
1939-1963 und 1964-1985.

Wesentliche Diskussionsaspekte ab 1939 stellten einerseits die
Abriegelung der urspriinglichen Nord-Siid-verbindung Antwerpens
zum Rhein im Jahr 1865/67 durch die Niederlande dar. Die mit
dieser MalRnahme zielgerichtet das belgische Nachbarland vom
Handel Giber den Binnenwasserweg abschnitten. Andererseits fand
zeitgleich  zwischen den  deutschen, belgischen und
niederlandischen Stadten der Rhein-Maas-Region ein kontrovers
gefiihrter Interessenkonflikt um die Anbindung der eigenen Stadt
an den Antwerpener Seehandel statt.”

Dr. phil. Lina Schréder

Zitat unter , Einleitung”:

»,2016: das Kanalprojekt Rhein-Maas ist tot, es lebe der
Teilstromkanal Niederrhein-Maas-Schelde! Mit diesem Kanal
schlieBen wir ,eine Infrastrukturliicke durch ein integriertes
Projekt zu unseren westlichen Nachbarn, zum Schutz der
Umwelt und Klima, zur Daseinsvorsorge und Versorgungs-
sicherheit einhergehend mit einemhohen gesamt-
wirtschaftlichen Nutzen. Die hohe volkswirtschaftliche
Bedeutung des Projektes ist unbestritten. Es bedarf politischer
Verantwortung und Mut zur Durchfiihrung!“ 1)

Quelle und Zitat:

1) ,Feldmann, H.-Peter, Sprecher der HochWasserSchutz-Initiative
am Niederrhein (HWS): Stellungnahme zur Offentlichkeits-
beteiligung zum Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030.“

< Dissertation aus dem Jahr 1920

https://www.nr-feldmann.de/nr-dossier/historie-dissertation-2/
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Projekt: Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)
Historie und Zukunft

Rhein-Kreis Neuss priift
Kanal-Verbindung zur Maas

Befiirworter kritisieren die Landesregierung. 3p.10.2020

DORMAGEN (schum) Der VorstoR
der Hochwasser- und Infrastruk-
turSchutz-Initiative am Niederrhein
(HWS) fiir eine Rhein-Maas-Ka-
nal-Verbindung von Dormagen bis
nach Antwerpen st6t auf Interesse.
Von einem,, durchaus interessanten
Vorschlag® spricht der Pressespre-
cher des Rhein-Kreises Neus, Ben-
jamin Josephs. Das Schreiben, das
die HWS in der vergangenen Woche
an Landrat Hans-Jiirgen Petrausch-
ke gerichtet hat, werde , eingehend
und ergebnisoffen gepriift*, so heift
es. Auch Biirgermeister Erik Lieren-
feld hat ein Schreiben erreicht. Wie
die Meinung des Rathaus-Chefs
dazu ist, ist noch unklar, er will sich
urlaubsbedingt dazu in der nichs-
ten Woche duflern.

Die Initiative will eine Machbar-
keitsstudie fiir eine Kanalverbin-
dung von Dormagen an die Maas.
So konne per Schiff Frankreich und
vor allem der bedeutende Seehafen
Antwerpen erreicht werden. Statt-
dessen ist vorgesehen, dass ab 2030
mit Wasser aus dem Rhein der so ge-
nannte Restsee des Braunkohlenta-
gebaus Garzweiler in Grevenbroich
aufgefiillt werden. Dafiir plant RWE
Power eine 24 Kilometer lange un-
terirdische ~ Rheir ~Trans-

ich-Frimmersdorf. Fiir den Bau wur-
de ein 70 Meter breiter Trassenkor-
ridor festgelegt. , Die beabsichtigte
Losung von Rohrleitungen nach
Garzweiler ist falsch“, sagt Initiati-
ven-Sprecher H.-Peter Feldmann.
»Die Losung fiir die Braunkohle-
problematik hat keine Auswirkun-
gen auf die Infrastruktur.“

Auf ein ablehnendes Schreiben
von NRW-Ministerin Ursula Hei-
nen-Esser reagierte HWS. , Sie diirf-
ten versichert sein, dass wir mit Blick
aufhistorische Planungen fiir einen
schiffbaren Wasserweg vom Rhein
zur Maas, die Jahrzehnte dauernde
Auffiillung der Tagebaue mit Rhein-
wasser mittels eines offenen Wasser-
weges und nicht iiber eine von der
RWE geplanten Rohrleitungstrasse
von Dormagen nach Garzweiler II
erfolgen sollte.”

Feldmann: ,Zwischenzeitlich ha-
ben wir Verantwortliche im Rhei-
nischen Revier sowie die Offent-
lichkeit tiber die Chancen nach
Ende des Braunkohleabbaues in-
formiert. Erste Erkenntnisse zeigen
uns, dass derzeitige Landesplanun-
gen als nicht zukunftsférderlich ge-
sehen werden.“ Die CDU-gefiihrte
Landesregierung miisse sich endlich
b 1und eine Machbarkeitsstu-

portleitung von Dormagen iiber
Rommerskirchen bis Grevenbro-

o =)
die beauftragen, fordert die in Xan-
ten ansdssige Initiative.

Braunkohleende 2030: Mehrfache innovative

Nachhaltigkeit und

Stand Nov. 2020
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Highlight der HWS-Biirgerinitiative

Ein historisches Projekt von nationaler und europaweiter Tragweite
Projekt-Name:

Rhein-Maas-Schelde-Kanal (RMS-K)

Ausblick

Deutschland ist bei vielen technologischen Gegebenheiten innerhalb und
auBlerhalb der Europaischen Union ein Entwicklungsland.

Das Risikomanagement
in der o6ffentlichen Verwaltung ist vollig unterentwickelt.

Roman Schmidt

Warum ist das so?

Bei unserem Projektvorschlag handelt es sich um ein zukunftsweisendes
Projekt welches regional und grenziiberschreitend seit mehreren
Generationen intensiv geplant und diskutiert wurde. Dabei stand die
ErschlieBung des niederrheinischen Wirtschaftsraumes zu den belgischen
Regionen und Nordseehafen immer im Vordergrund.

Der galoppierende Klimawandel, der Meerwasseranstieg mit realer
Landnahme und aktuell die OST-WEST-Vernetzungen machen
auf breiter Front AnpassungsmalBnahmen unerlasslich.

Die Gesellschaft wartet auf politische AnstoRe
und Mut zu Taten.

Zuspruch fiir unsere Projektidee: u.a. von

Herrn Dr. Frank Weigand, RWE-Vorstandsvorsitzender vom 26.10.2020

»... ES ist auch fiir mich eine durchaus nachvollziehbare Vorstellung, man wiirde einen Kanal
vom Rhein zur Maas anlegen und damit eine wiederholt aufgeworfene und wiederholt zu
den Akten gelegte Idee umsetzen. Die meisten grofien Infrastrukturprojekte, seien es
Fernstrafsen, Flughdifen oder eben Schifffahrtskandle, haben schon vor Baubeginn einen
jahrzehntelangen Vorlauf. Sie wiirden ohne die kontinuierliche Unterstiitzung durch
engagierte, ausdauernde Sprecher aus der Offentlichkeit und Politik wohl nicht zustande
kommen. In diesem Sinne mein Respekt fiir Ihr beharrliches Verfolgen der Idee vom Rhein-
Maas-Kanal! ...“

Unsere Kontakte u.a. zum Fraunhofer-Institut, IHK, Konzerne und UNI’s
setzen auf politische Signale ohne die es nicht geht.
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